Verkeerssituatie rond basisscholen

GroenLinks wil in haar verkeers- en vervoersbeleid uitgaan van de zwakste schakel. In het dagelijks verkeer zijn dat meestal de fietser en voetganger. Binnen deze groep zijn kinderen de meest kwetsbare schakels. Dit is één van de redenen waarom ouders bang zijn hun kinderen zelfstandig aan het verkeer deel te laten nemen. Gevolg is o.a. dat ouders hun kinderen vaak met de auto naar school brengen en ophalen. Tel daarbij ook nog alle autoritjes naar sportclubs, verenigingen, feestjes en partijen op en je komt aan heel wat verkeersbewegingen met kinderen op de achterbank. 

Uit Belgisch onderzoek is gebleken dat meer dan de helft van de kinderen uit het basisonderwijs zich naar school laat brengen en ophalen met de auto. Daarvan woont bijna de helft binnen een straal van één kilometer rond de school. 

GroenLinks Rotterdam heeft in 2008 een voorstel gedaan voor een stopverbod voor auto’s bij basisscholen. Uit een peiling van GroenLinks onder 100 schoolkinderen bleek dat 95 procent van de Rotterdamse schoolkinderen het liefst zonder auto naar school wordt gebracht. 'Kinderen willen zelf graag lopend of op de fiets naar school, maar ouders brengen ze liever met de auto omdat ze dat veiliger vinden. Daardoor wordt het voor andere kinderen nog onveiliger', aldus Bonte. 

Sanne de Vries, wetenschappelijk onderzoeker bij TNO onderzocht in 2008 tien stadswijken op onder meer fietsen en lopen naar school en hoe deze wijken daar invloed op hebben. Zij concludeert in haar rapport ‘Kinderen in Prioriteitswijken’ o.a. dat kinderen tegenwoordig steeds later zelfstandig naar school gaan. Dit komt vooral door het onveiligheidgevoel van ouders: ‘Ouders zijn bang hun kinderen alleen te laten fietsen, omdat ze het verkeer te onveilig vinden. Jammer, want fietsen draagt bij aan de motorische ontwikkeling, het verkeersinzicht en de lichamelijke conditie (…) Juist door kinderen deel te laten nemen aan het verkeer geef je ze verantwoordelijkheid en kun je ze de reële gevaren laten inzien’. Hierdoor krijgt het kind verkeersinzicht en went het aan het idee dat fietsen normaal is. Want ook daar ontbreekt het nogal aan, aldus De Vries. Niet alleen vermeende onveiligheid speelt een rol bij de keuze voor de auto, ook statusoverwegingen: ‘Kijk, mijn kind hoeft niet door de regen te fietsen’.


Waar het in deze discussie over gaat zijn:

1. de verkeersveiligheid rond basisscholen op de momenten van halen en brengen;

2. de mobiliteitskansen van kinderen.

Om die mobiliteitskansen van kinderen te vergroten is het niet alleen noodzakelijk iets aan de infrastructuur te doen, maar moet de aandacht ook uitgaan naar educatie, handhaving en sensibilisering.

Welke mogelijkheden zijn er en welke worden al benut? 
Enkele voorbeelden:

· In Groningen is de gemeente begonnen met het invoeren van verkeersmaatregelen rond basisscholen. Fysieke maatregelen, zoals het versmallen van de weg en het verbreden van de stoep, moeten het parkeren voor de ingang van de school onmogelijk maken. Ook wil het college bij een aantal scholen maatregelen nemen om auto's minder snel te laten rijden. Voor scholen die aan een weg liggen waar 50 kilometer per uur is toegestaan, geldt over het algemeen al een stopverbod. Daar wil het stadsbestuur veilige oversteekplaatsen op kruispunten aanleggen. 
De gemeente voert het stopverbod gefaseerd per school in. Dat gebeurt tegelijk met de aanpak van de omgeving van de basisscholen en de aanleg van kindvriendelijke school-thuisroutes. Bij de uitwerking van de plannen gaat de gemeente om tafel met scholen, ouders, kinderen, wijkraden, buurtorganisaties en politie. Vier scholen hebben al een verkeersveilige omgeving. Tien scholen volgen in 2009, de rest binnen 2,5 jaar. Volgens planning geldt het stopverbod midden 2011 bij alle scholen.
· De GroenLinks-fractie Huizen heeft op 27 november 2008 een plan ingediend dat door de gemeenteraad is aangenomen. Het plan onder de titel ‘In vijf stappen naar meer veiligheid rondom de school’ bestaat uit een aantal stappen:

1. Elke school maakt een scan van de veiligheidssituatie rond de school 
De school inventariseert de onveilige punten, samen met de ouders. De gemeente kan hierbij ondersteuning bieden. Ook de buurtbewoners kunnen input geven: bijv. via een meldpunt gevaarlijke plekken op de website van de gemeente. 
Het gaat hierbij om het organiseren van betrokkenheid en interactie over dit onderwerp, die moeten leiden tot aanbevelingen voor e.v. fysieke aanpassingen en gedragsregels.
2. De gemeente werkt aan veilige routes van en naar school
Het treffen van fysieke verkeersmaatregelen (bijv. oversteekplaatsen, stopverboden, eenrichtingsverkeer) is een taak voor de gemeente. 
3. Elke school maakt ‘Gouden regels voor het veilig halen en brengen’ 
Een set van gedragsregels, met punten als: ga op tijd van huis; kom lopend of met de fiets; rij stapvoets bij de school, parkeer de auto op de plekken die daarvoor zijn aangewezen (dus niet op het trottoir, niet dubbel parkeren of voor uitrit omwonenden); hou je kind vast bij het oversteken, etc.
De Gouden regels worden gecommuniceerd met de ouders en leerlingen: ze staan natuurlijk in de schoolgids, maar ook op een aparte kaart (met omgevingskaartje, schoolroute, parkeerplekken etc.) die jaarlijks wordt uitgereikt. Als de regels bekend zijn, kunnen ouders er ook op gewezen worden.
4. Verkeersregels worden nageleefd en gehandhaafd
De zone rond de school verdient bijzondere aandacht: de verkeersdrukte is er onvergelijkbaar met een gemiddelde woonstraat. Bij scholen moeten verkeersovertredingen niet worden gedoogd, want dit werkt chaos in de hand en leidt tot verkeersonveilige situaties. Daarom: regelmatige handhaving door boa’s en wijkagent. Scholen moeten hiermee een kort lijntje hebben, zodat direct kan worden gehandhaafd.
5.  Elke school houdt een jaarlijkse verkeersactie
Met praktische verkeersactiviteiten in alle groepen. Bij voorkeur aan het begin van het schooljaar, omdat zo meteen de nieuwe ouders/leerlingen worden geïnformeerd. Dit versterkt ook het ‘ons’-gevoel. Een school is namelijk niet alleen een ‘leerfabriek’, maar ook een minisamenleving waarin rechten en plichten gelden, gedeelde normen en waarden.
Het voorstel eindigt met de volgende aanbeveling:
De verkeersproblemen verschillen per basisschool; er niet één oplossing.
Nodig is een mix van publieke en private acties, waarbij iedereen op zijn verantwoordelijkheid wordt aangesproken. Dus geen maatregel die van bovenaf wordt opgelegd – dat werkt niet!

· In Vlaardingen en Rotterdam zijn een aantal basisscholen in samenwerking met SOAB (adviseurs voor woning en leefomgeving) bezig met projecten om de infrastructuur aan te passen en maatregelen uit te voeren op het gebied van gedrag, educatie, communicatie en handhaving. Daarbij is gekozen voor de zogeheten structurele Octopus-aanpak. Deze van oorsprong Belgische aanpak bestaat uit een aantal stappen en een integrale benadering. De doelstellingen:
Veiligheid
Mobiliteitskansen van kinderen vergroten. Om dit te bereiken is het nodig dat het verkeer veiliger wordt. Als dat het geval is, zullen zij zich ook sneller te voet of per fiets verplaatsen.
Ontplooiing
Kinderen kunnen zich alleen maar zelfstandig leren verplaatsen als ze daarvoor de kansen krijgen. Daarom moeten ze de juiste vaardigheden bijgebracht worden. Hier komt het educatieve aspect aan bod door hen op een aantrekkelijke manier kennis te laten maken met het verkeer.
Participatie
Naast verkeersveiligheid speelt kindvriendelijkheid van de route van en naar school een belangrijke rol. Daarom is een route met een uitstraling die hen aanspreekt van belang en worden ze zelf de vragende partij om naar school te mogen lopen of fietsen.
Gezondheid
Bewegingsarmoede leidt tot overgewicht en een slechtere gezondheid. Voor de ontwikkeling van een gezond psychisch en sociaal evenwicht moet de openbare ruimte toelaten dat kinderen elkaar ontmoeten en met elkaar kunnen spelen.
Het Octopus-stappenplan is te vinden op www.octopusplan.nl .

Naast de situatie rond basisscholen zelf speelt ook de inrichting van de openbare ruimte in z’n geheel belangrijke een rol. 
Daarbij kunnen kindlinten (http://www.kindlint.nl/index4.htm)  genoemd worden als verbindende schakels tussen huis en school, speelplaats, voetbalveld etc. die kinderen in staat stellen zich zelfstandig te verplaatsen. Daarnaast gaat het om fietsvoorzieningen die veilig en duidelijk zichtbaar zijn.
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